ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 1

Regelquerschnitt fur Radwege auf ehemaligen

Bahntrassen

Funktion

Empfohlener Mindeststandard fiir den Radwegeausbau auf
ehemaligen Bahntrassen auf3erorts und innerorts; hohe
Nutzungsintensitaten kdnnen Breitenzuschlage erfordern.

Einsatzbereich

fur selbststandige Radwege mit Zweirichtungsverkehr und
mit Durchgangsfunktion auf ehemaligen Bahntrassen

aullerorts und innerorts

Ausfihrung

Fahrbahndecke: bituminés (maschineller Einbau),
Dachkantprofil und 2,5 % Quergefalle auf Frostschutzschicht,
Ausbauweise gemal Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO Tafel 5)

Sicherheitsstreifen: bituminos

durchgehende Seitenstreifenmarkierung, Schmalstrich:
0,12 m, weil’e Markierungsfarbe

Bankett: aus Schotter, um mit Fahrzeugen und Fahrradern
bei Engpassen befahrbar zu sein und um einen
bahnhistorischen Bezug herzustellen.

Sofern Gleisschotter vorhanden ist, kann auch dieser als
kostenglinstige Alternative eingesetzt werden. Der
Gleisschotter muss vor dem Einbau gebrochen werden,
damit er notfalls befahren werden kann.

Breite des Banketts: 0,4-0,5 m

Bemaliung

Fahrbahnbreite: = 2,5 m
Sicherheitsstreifen: 0,25 m
Fahrbahnmarkierungsstreifen: 0,12 m
Bankettbreite: 2 0,4 m

Seite 1/2

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Strafle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201 /74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

© BEG NRW

www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 1

Seite 2/2
Vorteile/Nachteile e eine Fahrbahnbreite von < 2,5 m kann bei erhohter
Nutzungsintensitat und/oder Nutzungsmischung zu
Konflikten fiihren
o Dammlage des Radweges erfordert Sicherheitsstreifen fiir
Radfahrer im Kurvenbereich und bei Begegnung mit
Wartungsfahrzeugen
¢ eine mdglichst helle Feinschicht reduziert die Aufheizung im
Sommer (fur 6kologisch sensible Bereiche)
Alternativen e Fahrbahnbreite 2 2,5 m bei erhéhtem
Radverkehrsaufkommen, insbesondere im innerstadtischem
Bereich und bei starker Nutzungsmischung (Skater,
Spazierganger)
8-10 cm bitumindse Decke mit
2,5 % Quemneigung (Dachkantprofil}
auf Frostschutz- oder Tragschicht
Fahrbahnmarkierung e ~— Fahrbahnmarkierung
Béschung 0.12m — e 0.12m Boschung
Bankett
(verdichteter Schotter) (verdichteter Schotter)
0.25m 2,50m 0,25 m
Sicherheitsstreifen Fahrbahn Sicherheitsstreifen
Regelquerschnitt fir einen Radweg auf einer ehemaligen Bahntrasse (eingleisig)
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