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BahnRadwegeLand NRW:
Beste Aussichten

Kurs auf Radverkehr

Nordrhein-Westfalen ist das Fahrradland
Nr. 1 in Deutschland. Das landesweite
Radverkehrsnetz weist eine Gesamt-
lange von mehr als 14.800 km auf.

Nordrhein-Westfalen ist aber auch das
,BahnRadwegelLand” Nr. 1. Denn es
ist auf dem Weg zu insgesamt 1.000
Kilometer attraktiver Radwege auf still-
gelegten Bahnstrecken. Aktuell bestehen
bereits mehr als 650 km. MafRgeblich
voran gebracht durch das Programm
"AlleenRadwege NRW" werden in den
kommenden drei Jahren mehr als 300 km
stillgelegter, ungenutzter Bahnstrecken
zu weiteren Radwegen umgebaut.

BahnRadwege sind:

B verkehrssicher,

B generationengerecht,

B gesundheits- und fitnessférdernd,
B umwelt- und klimavertraglich,

B Naherholung und Erlebnisangebot,
B infrastrukturelle Qualitatssteigerung,

B Standortmarketing und -férderung,
B Ausdruck kommunalpolitischen
Gestaltungwillens!

Mit einem Erwerb zur Radwegenutzung
erhalten sich die Kommunen und Kreise
auRerdem alle Chancen, die ein durch-
gehendes Liegenschaftsband mit sich
bringt - denkbar sind neue Verkehrs-
systeme, Biotopverbinde oder inter-
kommunaler Leitungstrassen. Vor allem
aber sind Radwege auf Bahnstrecken
populér; in der Freizeit und im Alltag.

Die Gesamtlange und die Geschwindig-
keit, in der neue BahnRadwege in Nord-
rhein-Westfalen entstehen, ist nur még-
lich geworden, weil die BEG die Rolle
des ldeengebers, Lésungsfinders und
Kdmmerers eingenommen hat. Insofern
lohnt ein genauer Blick auf die Konzep-
tion und die Umsetzung des Programms
~AlleenRadwege®, das in Nordrhein-
Westfalen initiiert wurde.

i P

L L

Schloss Moyland, Bedburg-Hau

Best Practice
E EEEEEEEEEEEEEEEE DS

Radverkehr in Nordrhein-Westfalen

Mit rund 15.000 Gesamtkilometern und
Uber 200 Themenrouten bietet Nord-
rhein-Westfalen dem Radverkehr ein
hervorragendes Netz. Flankiert von ein-
heitlichen Qualitatsstandards wachst
der Anteil der Radfahrer am Gesamtver-
kehrsaufkommen in NRW kontinuierlich.

Engagierte Vereine wie die ,Arbeitsge-
meinschaft fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise e.V.“ (AGFS),
der Verein ,Bahnstrecken und Land-
schaften erleben e.V.“ oder die ,Wup-
pertal-Bewegung e.V.“ sorgen —
erganzend zu der gezielten Férderung
durch das Land — fiir ein dauerhaft ho-
hes Niveau. Hinter dem ,Radverkehrs-
netz NRW* steht ein flachendeckendes
System von fahrradfreundlichen Achsen,
ausgestattet mit einem einheitlichen
Wegweisungssystem. Zentren und
Bahnhofe der Kommunen sind hier auf
mdglichst kurzen und direkten Wegen
miteinander verknUpft. Der begleitende
Radroutenplaner im Internet starkt ber




HOAG-Bahntrasse, Oberhausen

sein Fahrplanauskunftsystem maf3geb-
lich die Verknlpfung mit anderen Ver-
kehrstragern; zudem liefert er natirlich
lokale, topographische und touristische
Informationen.

Eine zwischenzeitliche Evaluierung
durch den ADFC NRW hat ergeben,
dass seit Installation des Radverkehrs-
netzes die Kilometerleistung und die
Haufigkeit der Fahrradnutzung messbar
angestiegen sind.

Diese positive Entwicklung schreitet
weiter voran. Die Férderung des Radver-
kehrs hat in Nordrhein-Westfalen eine
lange Tradition. In den vergangenen drei
Jahrzehnten wurden etwa 1,4 Milliarden
Euro in den Bau von rund 7.700 Kilome-
ter Radwegen investiert. Dennoch gibt
es kein Ausruhen auf den Erfolgen: Alle
bestehenden Handlungsspielrdume wer-
den genutzt, um das Netz weiter auszu-
bauen und zu verbessern. Denn — ent-
sprechend dem Aktionsplan der AGFS
— geht es vor allem darum,

M durch den Radverkehr einen Beitrag
dazu zu leisten, die vom motorisierten
Verkehr bedingten Umweltbelastungen
zu reduzieren,

H die Innenstadte und Stadtteilzentren
vom privaten Autoverkehr zu entlasten
und damit die Lebensqualitat zu verbes-
sern,

B wirtschaftliche Impulse fur touristische
Regionen durch die Férderung des frei-
zeitorientierten Radverkehrs zu geben
und

B die Verkehrssicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnenmer weiter zu erhéhen.

Bahnstrecken, die auf Dauer nicht mehr
fur den Eisenbahnverkehr benétigt wer-
den, starken all' diese Facetten.

Stilllegung von Bahnstrecken

Die Bahn verfligt bundesweit Uiber ein
unternehmenseigenes Schienennetz
von rund 38.000 km. Das mit Abstand
dichteste Bahnstreckennetz befindet
sich in Nordrhein-Westfalen.

In den vergangenen Jahrzehnten muss-
te die Bahn eine Reihe von defizitdren
Bahnstrecken mit geringem Verkehrs-
aufkommen aufgeben. Hinzu kommen
AuRerbetriebnahmen der sog. nicht bun-
deseigenen Eisenbahnen. Gerade im
Ruhrgebiet spielen die Zechenbahnen
auch eine grof3e Rolle. In Nordrhein-
Westfalen befinden sich gegen Ende
2008 in tber 100 Kommunen des Lan-
des stillgelegte Bahnstrecken, die, bis
auf wenige Einzelfalle, noch vollstandig
im Eigentum der DB Netz AG stehen.

Trotz der Starkung des Schienenperso-
nennahverkehrs in NRW haben die
meisten aufgegebenen Strecken auch
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in Zukunft keine wirtschaftliche Reakti-
vierungschance. Die brach liegenden
Flachen nicht fir andere Nutzungen
freizugeben bedeutet auch, unter Denk-
malschutz stehende Bauwerke dem
zunehmenden Verfall preiszugeben.
Hinzu kommt, dass fiir Teile vieler Stre-
cken Erwerbsinteressen Privater beste-
hen. Dies sind oft angrenzende Grund-
stlickseigentiimer, die ihren Garten er-
weitern méchten, aber auch solche, die
eine Reaktivierung oder neue Nutzung
der Strecken verhindern wollen.

Die Praxis der vergangenen beiden
Jahrzehnte zeigt, dass regional- bzw.
stadtplanerisch sowie ordnungsrechtlich
keine wirksamen Instrumente vorhanden
sind, um einen Verkauf zu verhindern.
Die einzige Losung ist, einen Konsens
mit dem Eigentumer herbeizufthren.
Und dies fallt leichter, wenn das gesamte
Liegenschaftsband betrachtet wird. Das
setzt aber auch voraus, eine Nutzungs-
perspektive fir die gesamte Flache aktiv
zu entwickeln.

Gute Griinde fiir den Bau von
BahnRadwegen

Das Anlegen von Radwegen auf ent-
behrlichen Bahnstrecken ist ideal, um
Zukunftsperspektiven nicht zu verbauen.
Radwege erhalten die Option, die Stre-
cken erneut fur den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr zu nutzen, sollte dies
zukinftigen Generationen sinnvoll er-
scheinen und der Betrieb bezahlbar
sein.

Zudem lieRRen sich auch Leitungsverbin-
dungen sehr gut parallel zu einem Rad-
weg verlegen, sodass hier Spielrdume
fur kunftige Erfordernisse auch im Be-
reich der Energieversorgung erhalten
blieben.



wieder finden. Dazu kommen Vertrags-
bausteine, die sich aus der Besonderheit
der Bahn bzw. der Vornutzung ergeben.
Hierzu zahlen insbesondere Regelungen
zum Umfang des Gewahrleistungsaus-
schlusses, zur Duldung von Leitungs-
rechten und zum Umgang mit bisherigen
Kreuzungen zwischen Straf3e und Schie-
ne.

Dariiber hinaus sind in den Bereichen,
in denen die Veraulierungsflache weiter-
hin an eine betriebene Bahnstrecke an-
grenzt, Regelungen zum Einfriedungs-
erfordernis sowie zur Duldung von Im-
missionen aus dem verbleibenden
Bahnbetrieb zwingend.

Da diese speziellen Vertragsinhalte auch
bei den Mitarbeitern der Liegenschafts-
amter eher unbekannt sind, hat das
Forum Bahnflachen NRW mit Unter-
stitzung des MBV NRW eine Kurzkom-
mentierung zum Musterkaufvertrag mit
weiteren Erlauterungen erstellt

(» www.beg.nrw.de).

Baustein 12
Abbindung und Freistellung

Bevor eine Bahnstrecke in einen Rad-
weg umgewandelt werden kann, muss
das Liegenschaftsband vom Ubrigen
Schienennetz der DB Netz AG ord-
nungsgemafl — ,EBA-konform*, d.h.
nach den Vorgaben des Eisenbahnbun-
desamtes — abgebunden sein. Dies er-
folgt typischerweise durch den Bau eines
Prellbocks am Ende der aktiven Strecke
und den Ausbau eines dahinter liegen-
den Schienenstiicks. Das haufig in der
Realitat angetroffene ,Schwellenkreuz®
genugt den Anforderungen an die EBA-
Konformitat nicht. Zweigt die stillgelegte
Trasse vom aktiven Netz ab, muss die
frihere Zugangsweiche ausgebaut und
durch einen sogenannten ,Licken-
schluss” ersetzt werden.

Ob und welche Malinahmen im Einzel-
fall erforderlich sind, geht aus der
Machbarkeitspriifung der DB Services
Immobilien GmbH hervor, in der alle
relevanten Konzerngesellschaften be-
teiligt werden. Die baulichen Veran-
derungen an den aktiven Bahnanlagen
werden vom EBA genehmigt. Die Erstel-
lung einer Genehmigungsplanung gem.
Leistungsphase 4 HOAI wird von der
BEG NRW in Abstimmung mit der DB
Netz AG und dem Erwerber der Strecke
vor Beurkundung des Grundstlcks-
kaufvertrages beauftragt. Damit wird
sichergestellt, dass die in der Mach-
barkeitspriifung zunachst berschlagig
festgesetzten Auflagen der DB-Gesell-
schaften kostensicher und zeitgerecht
erfullt werden.

Bahnstrecken unterliegen als Eisen-
bahnbetriebsanlagen auch nach ihrer
Stilllegung dem Fachplanungsrecht des
Eisenbahn-Bundesamtes. Erst nach
eisenbahnrechtlicher Freistellung, die
auf Antrag von der zustdndigen Kom-
mune, dem Grundstiickseigentiimer
oder dem EIU vom EBA erteilt wird,
erfolgt der Wechsel der Planungshoheit
auf die Kommune. Grundsétzlich ist auf
der Grundlage des Urteils des BVerwG
vom 16.12.1988 BVerwGE Bd. 81, 111
ff. eine Freistellung von den Bahnbe-
triebszwecken fir den Bau eines Rad-
weges nicht zwingend.

Ob sie vom jeweiligen Trager gewunscht
ist, wird von dem Einzelfall abhangig
sein. Bahnstrecken, fir die z.B. langfris-
tig regional Reaktivierungswiinsche vor-
liegen, aber auf absehbare Zeit keine
Finanzierungschancen bestehen, sollen
vielleicht aus politischen Griinden
weiterhin gewidmet bleiben. Auch tech-
nische Griinde kénnen gegen eine Frei-
stellung sprechen (z.B. ein in der Strecke
befindliches, weiterhin notwendiges
Bahnkabel). Fahrradtrassen, die im Bun-
deswegebau geférdert werden, sind
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dagegen grundséatzlich freizustellen.
FUr eine Freistellung bedarf es mehrerer
formaler Voraussetzungen:

B Machbarkeitsprifung der DB Ser-
vices Immobilien GmbH, in der die dau-
erhafte Entbehrlichkeit der Strecke
erklart wird — ggf. unter Auflagen.

B Ordnungsgemafe Trennung der
Strecke vom Ubrigen Gleisnetz.

B Katasteramtliche Vermessung der
freizustellenden Liegenschaften.

B Der vom EBA veréffentlichten beab-
sichtigten Freistellung dirfen keine
Einwande Dritter entgegenstehen.

Der Antrag auf Freistellung von den
Bahnzwecken wird schriftlich, dariiber
hinaus aber grundsétzlich formfrei ge-
stellt. Die BEG bereitet diesen einrei-
chungsgerecht fur Sie vor.

AlleenRadweg Sauerlandring
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Férderung und Finanzierung:

Projektiibersicht AlleenRadwege NRW

Stand: Sept. 2009

Projekthame Beteiligte Kommunen Kilometer Ansprechpartner
AlleenRadweg Nordliches Munsterland  Rheine 6,4 Klaus-Dieter Buttner
Neuenkirchen 3,4
Wettringen 0,8
Steinfurt 10,2 Klaus-Dieter Buttner
Laer 2,2
Horstmar 57
Rosendahl 7,7
Billerbeck 3,6
Balkantrasse Burscheid 7,5 Cristof Maisenhalder
Wermelskirchen 10,0
Remscheid 5,8 Klaus-Dieter Buttner
Beverungen—Hoxter Hoxter 3,1 Uwe Kébe
Beverungen 11,2 Klaus-Dieter Bittner
Dahlem—Losheim Hellenthal 4.0 Klaus-Dieter Bittner
Dahlem 4,5
Dorsten—Bottrop Dorsten 2,4 Jessica Marciniak
Gladbeck 2,5
Bottrop 6,0
Grefrath—Nettetal Grefrath 2,3 Barbara Eickelkamp
Nettetal 8,3
Gummersbach—Bergneustadt Gummersbach 9,0 Cristof Maisenhalder
Bergneustadt 8,5
Hattingen Bahnhof Hattingen-Schulenbergtunnel 2,0 Barbara Eickelkamp
Heiligenhaus—Wiilfrath Heiligenhaus 8,0 Uwe Kéabe
Velbert 9,5
Wilfrath 7,8
Kleve—Xanten Bedburg-Hau 2,3 Uwe Kabe
Kalkar 8,2 Christof Maisenhélder
Kleve 1,0 Annika Kubbilun
Xanten 7,3
Kohlenbahn Sprockhdvel 0,9 Klaus-Dieter Buttner
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Projektsteckbriefe unter www.beg.nrw.de

Projektname Beteiligte Kommunen Kilometer Ansprechpartner
Rheinischer Esel Bochum 2,0 Jessica Marciniak
Witten 54
Sauerlandring Meschede 6,2 Henk Brockmeyer
Eslohe 5,3
Schermbeck—Haltern Schermbeck 3,0 Jessica Marciniak
Dorsten 8,0
Marl 1,2
Haltern am See 6,5
Siegburg-Lohmar Lohmar 2,0 Christof Maisenhélder
Siegburg 4,0
Silztalbahn Lindlar 9,0 Henk Brockmeyer
Terra Nova Bedburg 2,4 Klaus-Dieter Bittner
Bergheim 1,6
Elsdorf 1,1
Unna—Welver Unna 3,6 Christof Maisenhalder
Bonen 52
Hamm 6,8
Welver 2,9
Viersen—Schwalmtal Schwalmtal 2,5 Annika Kubbilun
Viersen 4,0 Jessica Marciniak
Wasserquintett Huckeswagen 9,5 Christof Maisenhalder
Wipperfiirth 10,5
Marienheide 3,6
Wesel-Schermbeck Hiinxe 2,1 Jessica Marciniak
Schermbeck 6,0
Wesel 3,5
Willich—Ménchengladbach Willich 7,4 Uwe Kéabe

Winterberg Winterberg 6,5 Henk Brockmeyer
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Abkiirzungsverzeichnis

ADFC
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

AEG
Allgemeines EisenbahnGesetz

AGFS

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW
e.V.

BEG
BahnflachenEntwicklungsGesellschaft
NRW mbH

BMVBS
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

BNatSchGneu

Gesetz Uber Naturschutz und
Landschaftspflege (Bundes-
naturschutzgesetz)

BBodSchV
Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung

BVerwG
Bundesverwaltungsgericht

BVerwGE
Entscheidung des
Bundesverwaltungsgerichts

CEF

Continous ecological functionality —
(Sicherung kontinuierlicher 6kologischer
Funktionen)

EBA
Eisenbahn-Bundesamt

EFA

Empfehlungen fiir FuRgéangeranlagen,
Stand 2002, herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fur Stralen-
und Verkehrswege

EIU
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EKrG

Gesetz Uber Kreuzungen von
Eisenbahnen und Strallen
(EisenbahnkreuzungsGesetz)

ERA 95

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen,
Ausgabe 1995, herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fur Stralen-
und Verkehrswege, Kéin

ERA 07
Novellierung der ERA 95

FFH

Fauna-Flora-Habitat, Richtlinie zur
Erhaltung der natlrlichen Lebensrdume
sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen des Rates der EG

HOAI

Verordnung Uber die Honorare flr
Leistungen der Architekten und der
Ingenieure (Honorarordnung fir
Architekten und Ingenieure)

H RaS 02

Hinweise zum Radverkehr auf3erhalb
stadtischer Gebiete, Stand 2002,
herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fiir Stral3en und
Verkehrswesen, Kéln

IGVP
Integrierte Gesamtverkehrsplanung

ILS
Institut fir Landes- und
Stadtentwicklungsforschung

MBV
Ministerium fiir Bauen und Verkehr

MUNLV
Ministerium fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

NWSIB
Stralleninformationsbank Nordrhein-
Westfalen

OoVvG
Oberverwaltungsgericht

RVR
Regionalverband Ruhrgebiet

RVN
Radverkehrsnetz NRW



Ergdanzendes und Empfehlenswertes:
Informationen im Internet

http://www.beg.nrw.de
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http://lwww.bahnstrecken-erleben.de
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